SUN

SINTESIS

Sistema Urbano

Nacional del Uruguay:

Una caracterizacion con base
en la movilidad de pasajeros

PRESENTACION Y ESTRATEGIA

Esta investigacion aborda el analisis
del Sistema Urbano Nacional (SUN),
entendido de modo amplio como
distribucion y relaciones de los
episodios urbanos en el territorio
nacional, y tiene como principal
objetivo su caracterizacion con base
en el analisis de la movilidad de
pasajeros entre los centros poblados
del pais. Mediante un enfoque
sistémico y la interpretacion de diver-
sas bases de datos de flujos de
personas entre los centros urbanos,
se distinguen y caracterizan a distin-
tas escalas tanto el sistema general
como los subsistemas y nodos.

La caracterizacion del SUN a partir
del analisis de la movilidad de
pasajeros entre los centros poblados
es realizada con base en el estudio
de tres fuentes principales que
arrojan informacion sobre movilidad
en todo el territorio nacional:

 Transito Promedio Diario Anual
(TPDA) de vehiculos de pasajeros
2004-2014

« Circuitos y flujos de transporte
interurbano de pasajeros

- Traslados regulares entre centros
urbanos por trabajo

rd
ANALISIS (Seleccion de herramientas)

MAPA SIG DE TPDA 2014 DE VEHICULOS DE PASAJEROS

Poblacion 2011

@

El SUN presenta una estructura jerarquica altamente polarizada en
torno al area metropolitana de Montevideo, en primer término, y a lo

Metropolitana de Montevideo y el Area Metropolitana de Maldonado
— Punta del Este. Entre ambas existe un intenso vinculo funcional de
caracter policentrico expresado en importantes flujos de transporte
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TPDA de vehiculos de pasajeros
2004-2014

El analisis de estos datos en las rutas
del territorio nacional permite abordar
la caracterizacion del SUN a escala
nacional y a nivel de subsistemas.
Con base en informacién provista por
la Direccion Nacional de Vialidad
(DNV) del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas (MTOP) sobre las
rutas de categoria nacional y
departamental para 2004 y 2014, se
elaboraron mapas georreferenciados
y graficos de area, que permitieron
visualizar los flujos de vehiculos de
pasajeros por tramo y su variacion.
Asi, se definieron limites entre subsis-
temas para permitir su identificacion.
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Localidades entre
3.000 y 5.000 habitantes
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Circuitos y flujos de transporte
interurbano de pasajeros

El analisis de esta fuente permitio la
caracterizacion del SUN a escala
nacional, a nivel de subsistemas y por
nodo. A partir de datos de 2015
referidos a los recorridos y cantidad
de servicios para todo el pais, se
elaboraron mapas sobre cartografia
georreferenciada. Por otra parte, se
propuso una caracterizacion de las
ciudades de acuerdo a sus niveles y
alcances de conectividad con el resto
del territorio. Basado en estos
estudios, se realizaron diagramas de
la vinculacion entre nodos que
permitieron la definicion de
subsistemas a nivel nacional.

MAPEO GENERAL DE MICROHUBS
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B Viajes sin Montevideo

Traslados regulares entre centros
urbanos por trabajo

Esta fuente permitiod la caracterizacion
del SUN a escala nacional, a nivel de
subsistemas y por nodo. A partir de
datos del Censo INE 2011 referidos a
la localidad a la que el encuestado se
traslada por trabajo, se elaboran
mapas sobre cartografia
georreferenciada, tablas y graficos,
que permitieron visualizar los flujos de
traslados por trabajo y caracterizar las
ciudades por su interaccion con otros
centros urbanos. Con base en este
estudio, se identificaron graficamente
vinculaciones entre nodos, lo que
permitio la definicion y caracterizacion
de subsistemas a nivel nacional.

Poblacién 2011
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La red de ciudades no costeras cuenta con muy baja vinculacion

entre sus centros urbanos cuando ésta ocurre de modo transversal a
las rutas que parten radialmente del area metropolitana capitalina.
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Mas complejos y dinamicos al sur
Los subsistemas del sur del pais cuentan con una conectividad mas
intensa, compleja y con mayores niveles de asociacion que al norte
del territorio nacional, donde predominan estructuras jerarquicas
asociadas a capitales departamentales con débil vinculaciéon entre si.

Estructuras internas
Los subsistemas Suroeste y Bajo Litoral son de tipo reticular, con
importantes niveles de policentralidad funcional entre sus
componentes. Los subsistemas Centro, Alto Litoral y Norte muestran
bajos niveles de cohesiéon y mayor dependencia del Area
Metropolitana de Montevideo. Por ultimo estan los subsistemas
polarizados: organizados en torno al Area Metropolitana de
Montevideo, a Maldonado-Punta del Este y a Melo respectivamente,
tensionados hacia un centro urbano jerarquico.

SINTESIS DE LA ESCALA DE LOS NODOS

Nodos metropolitanos
Por su organizacion interna y su gravitacion en el SUN tanto el
conurbano metropolitano de Montevideo como la aglomeracion
Maldonado-Punta del Este — San Carlos son caracterizables como
nodos metropolitanos.

Subordinados y no

Capital departamental
Con excepcion del Area Metropolitana de Montevideo los nodos del
SUN que cuentan con mayores niveles de vinculacion con sus pares
y con su entorno son, en general, capitales departamentales.

SINTESIS DE LA ESCALA DE LOS SUBSISTEMAS*

Las ciudades del SUN estan de modo directo o indirecto

* Extracto del texto completo.
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Traslados regulares
entre centros urbanos
por trabajo
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MAPA DE NIVELES DE ASOCIACION POR MOVILIDAD LABORAL
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DETALLE DE NIVELES DE ASOCIACION

NIVEL MEDIO
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jerarquicamente subordinadas a los nodos metropolitanos de
Montevideo y Maldonado - Punta del Este. Son excepcion los
centros urbanos que integran los subsistemas Oeste y Bajo Litoral,
asi como la ciudad de Paysandu.

Estudios

complementarios
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